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CZESC OPISOWA

1.1

1.2

1.3

DANE OGOLNE.

TEMAT I CEL OPRACOWANIA.

Tematem opracowania jest projekt organizacji ruchu na czas robot
opracowany w ramach zadania: ,Rozbiorka istniejacego i budowa
nowego mostu na potoku Dziechcinka w ramach rozbudowy drogi
powiatowej 2672S - ul. Dziechcinka w Wisle”.

Celem opracowania jest zaprojektowanie organizacji ruchu
umozliwiajacej przeprowadzenie robot przy zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

PODSTAWA OPRACOWANIA.

*» Podklady mapowe w skali 1:500

» Inwentaryzacja wykonana w terenie

» Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym
(tj. Dz.U. z 2021r.,poz. 450)

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r.
w sprawie szczegolowych warunkow zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U.
z 2017r, poz. 784).

*» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnalow
drogowych (Dz. U. z 2002r.,Nr 170, poz. 1393 z pozn. zm.)

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.
w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla znakow
i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U.
z 2003r., Nr 220, poz. 2181 z pozn. zm.)

» Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tj. Dz.U.
z 2018r. ,poz.2068 z pozn. zm.)

*» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (tj. Dz. U. z 2016r,
poz. 124)

ZAKRES OPRACOWANIA.
Opracowanie obejmuje swoim zakresem odcinek drogi powiatowej
26728 - ul. Dziechcinka w Wisle.
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2.1.

2.2.

OPIS TECHNICZNY.

STAN ISTNIEJACY.

Droga powiatowa 2672S polozona jest w miejscowosci Wista. Prowadzi
ruch od skrzyzowania ulic: 1 Maja (droga wojewodzka nr 941,
Wyzwolenia (droga wojewodzka nr 942) w kierunku osiedla Jurzykow.
Na analizowanym odcinku ul. Dziechcinka posiada jezdnie zmiennej
szerokosci 5-6,5m. Z uwagi na zly stan techniczny obiektu mostowego
znajdujacego sie na rozpatrywanym odcinku drogi, jezdnia jest
zawezona przy pomocy urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.
W rejonie obiektu mostowego predkosc ograniczona jest do 20 km/h.
Na obiekcie obowiazuje zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie
catkowitej ponad 24t.

W sasiedztwie drogi znajduja sie¢ tereny zalesione. Jadac
ul. Dziechcinka od strony Centrum Wisly nie ma odwolania obszaru
zabudowanego, w zwigzku z powyzszym przyjeto, ze na analizowanym
odcinku obowigzuje obszar zabudowany.

Lokalizacje analizowanego odcinka drogi przedstawiono na rysunku nr
01 , Orientacja”. Istniejace oznakowanie zostalo naniesione na rysunku
nr 02 , Stan istniejqcy”.

PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU.

Na czas rozbiorki istniejacego i budowy nowego mostu na potoku
Dziechcinka wylaczony zostanie z ruchu odcinek drogi powiatowe;j
2672S. Wykonana zostanie tymczasowa droga objazdowa 2z plyt
betonowych oraz tymczasowy most przez potok Dziechcinka.

Na drodze objazdowej ruch bedzie odbywatl sie¢ wahadlowo i sterowany
bedzie sygnalizacja Swietlna.

Wzdhuz tymczasowej drogi wydzielony zostanie ciag pieszy szerokosci
1,25m. Piesi od ruchu kolowego odgrodzeni zostana zaporami
drogowymi U-20c.

Miejsce robot wygrodzic tablicami U-21a/b oraz zaporami drogowymi
U-20a/b. Do wygrodzenia wzdluz jezdni zastosowac zapory U-20a, do
wygrodzen poprzecznych U-20b od strony ruchu pieszego zapory
drogowe U-20c.

W celu ostrzezenia kierowcow o prowadzonych pracach zastosowano
znaki A-14 ,roboty na drodze”, przy zawezonym przekroju jezdni
ustawic znaki A-12b/c ,zawezenie jezdni”. Zastosowano rowniez znaki
A-29 ostrzegajace o sygnalizacji swietlnej oraz A-30 z tabliczkami T-18
ostrzegajace o zmianie przebiegu drogi. Znaki ostrzegawcze ustawic
w odleglosci 50-100 m przed miejscem robot.

Na odcinku robét ograniczono predkosc¢ do 30km/h oraz wprowadzono
zakaz wyprzedzania.
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Projektowanq organizacje ruchu na czas robét przedstawiono na
rysunku nr 03.

Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu:
sierpien 2022r. Przewidywany termin wprowadzenia nowej stalej
organizacji ruchu styczen 2023.

Obliczenia czasow miedzyzielonych dla sygnalizacji wahadlowe;j.

Program nr 1 pomiedzy liniami warunkowego zatrzymania 70 m
. j j C iedzyziel.
Strumienie Swiatlo Ewakuacja Dojazd zas migdzyzie|

kolizyjne z6ite Droga | Predko$c D}ggosc Czas Droga |Predkos¢| Czas Obliczony | Przyjety
pojazdu

ewakuacji| dojazdu Z[s] Se[m] Ve[m/s] Ip[m] te Sd[m] Vd[m/s] td[s] tm[s] tm[s]
K1 K2 3 70,0 8,3 10 9,6 12,6 13
K2 K1 3 70,0 8,3 10 9,6 12,6 13

UWAGI DODATKOWE:

>

Zastosowane znaki oraz ich sposob zamocowania powinny zapewniac
ich stabilnosc¢ oraz winny byc¢ zgodne z obowigzujacym Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury w sprawie szczegolowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach.

Przy ustawianiu znakow pionowych nalezy zachowac skrajnie pionowa
oraz pozioma.

Projektowane znaki ustawi¢ od istniejacych w odleglosci nie mniejszej
niz: 50 m — na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90km /h, 20
m — na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h i 10 m -
na pozostalych drogach.

Nalezy zapewni¢ podczas prowadzenia robot bezpieczny dojazd oraz
dojscie do zlokalizowanych przy drodze posesji. W przypadku
chwilowego braku dojazdu do posesji powyzsze uzgodni¢ odpowiednio
wczesniej z wlascicielami.

W przypadku przejscia pieszych przez wykop ulozyc¢ dla nich kladke
U-28

Nalezy zastosowaé¢ do oznakowania robot prowadzonych w pasie
drogowym znaki o jedna grupe wielkoSci wyzsza niz stosowane na
danym odcinku drogi. Znaki winny posiadac lica z folii odblaskowej
typu 2.

W przypadku zaistnienie takiej potrzeby umozliwic dojazd do
wszystkich posesji pojazdom uprzywilejowanym
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» Prowadzenie robot na drogach wewnetrznych i terenach poza drogami
publicznymi zglosi¢ (uzgodni¢ terminy) z wtascicielami terenow.

» Pozostale zabezpieczenia wykonac¢ zgodnie 2z obowiazujacymi
przepisami BHP dla prowadzonych robot.

Opis wystepujacych zagrozen lub utrudnieni w 2zwiazku robotami
prowadzonymi w pasie drogowym.

W trakcie realizacji planowanego przedsiewziecia utrudnienia i zagrozenia
wynikaja z koniecznosci prowadzenia prac w pasie drogowym drogi
powiatowej nr 2672S.

Zagrozenia oraz utrudnienia wystepujace w zwiazku z prowadzeniem robot
w pasie drogowym: potracenie pracownikow prowadzacych prace
w pasie drogowym, potracenie osoby kierujacej ruchem, kolizja z pojazdem
budowy, najechanie na tyl pojazdu oczekujacego przed zawezonym
odcinkiem drogi, zablokowanie zaweg¢zonego odcinka drogi poprzez
unieruchomienie pojazdu (np. awaria pojazdu), powstawanie kolejek
samochodow przed miejscem robot, mniejsza przepustowos¢ odcinka drogi,
nieprzestrzeganie komend wydawanych przez osoby kierujacej ruchem
(wjazd pojazdow na zawezony odcinek drogi z obu stron), potracenie pieszego
przez pojazdy budowy.

W celu zminimalizowania zagrozenia dla ruchu wprowadzono jasne i czytelne
oznakowanie robot. Miejsce robot nalezy wygrodzi¢. Pracownicy Wykonawcy
wytypowani do sterowania ruchem winni posiada¢ wymagane uprawnienia
do sterowania ruchem drogowym. Zaleca si¢ przeszkolenie wszystkich
pracownikéw i uczulenie ich na fakt, ze prowadzenie robot przy biezacym
ruchu jest cigglym zagrozeniem dla nich jak i dla innych uzytkownikow
ruchu korzystajacych z drogi powiatowej. Pracownicy musza zachowywac
czujnoSC na przejezdzajace samochody 1 sami nie moga stwarzac
niebezpiecznych sytuacji mogacych skutkowac kolizja lub wypadkiem.

Osoby wykonujace czynnosci zwiazane z robotami w pasie drogowym
powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawcza o barwie pomaranczowej. Zaleca
sie¢ wyposazenie odziezy w elementy odblaskowe o barwie zoltej lub
pomaranczowej ulatwiajace spostrzeganie przez kierujacych.

Oznakowanie pionowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do
zabezpieczenia i oznakowania miejsca robot na drodze powinny byc¢ dobrze
widoczne zarowno w dzien jak i w nocy oraz utrzymywane w nalezytym
stanie przez caly okres trwania robot.
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